Stehende Loks brachten Lkw auf Tour
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Lunen. Die beiden Wirtschaftsverbande BDI und DIHK haben gestern davor gewarnt, dass ein Lokfuhrer-Streik

erhebliche Auswirkungen auf die deutsche Wirtschaft hatte. Auch fur Luner Betriebe hatten Storungen beim
Guterverkehr Konsequenzen.

Wor allem der Entsorgungsbetrieb RVE ist in vielerlei Hinsicht auf die Bahn angewiesen: 30 bis 35 Prozent des
Materials - Uberwiegend Gleisschotter - kommen tber die Schiene. "Die Bahn ist bei uns Auftraggeber. Wenn dort
gestreikt wird, schwenken die um und holen das Material mit dem Lkw ab", prophezeite Geschéaftsfuhrer Ulrich Kubitza.
Die Folge: "Je weniger Loks sich bewegen, umso mehr Lkw-Verkehr kommt hier an." Pro Tag sind es derzeit 1 000 bis
2 000 Tonnen per Zug - das waren umgerechnet 40 Lkw, die Uber den Buchenberg rollen. Nach der Aufbereitung ginge
dann mindestens die Halfte wieder nach drauten. Und auch die Abwicklung im Befrieb selbst laufe natirlich anders,
wenn "Riesen-Kohorten ven Lkw" auf dem Gelande standen; zudem gebe es Auswirkungen im Vertragsverhaltnis
Stadthafen: "Dort muss ich im Jahr hohe Tonnen-Zahlen tber den Umschlag machen - und ein solcher Ausfall ist in der
Kalkulation nicht drin."

Auch der Stadthafen selbst wirde die Auswirkungen eines Bahn-Sireikes zu spuren bekommen: Rund 30 Prozent der
Stoffe (neben Gleisschotter auch Walzdraht und Gips) fur den Stadthafen kommen per Bahn in Liinen-Sad an - etwa
300 000 Tonnen im Jahr. "Wenn die Lokfihrer nur bis Linen-Sid fahren, missten wir eine Privatahn finden, die die
Sachen in den Stadthafen bringt", so Betriebsleiter Wilfried Weineck. "Wenn die aber erst gar nicht so weit fahren,
haben wir eh keine Chance, das Material von weiter aufterhalb hierhin zu bekommen." Der Stummhafen ist Gbrigens
nicht betroffen: Die 286 000 Tonnen, die hier pro Jahr dber die Schiene ankommen, werden chnehin von einer
Privatbahn transportiert.

Allenfalls indirekte Folgen fur die Glashutte erwartet Ardagh-Sprecher Patric Edel: "Massive Auswirkungen kénnte ein
Streik haben, wenn der Giterverkehr zum Erliegen kommt und dann der Laderaum im Straenverkehr besetzt ist. Das
wirde dann zu steigenden Kosten fihren." Nicht immer kdnnte man die dann an die Kunden weitergeben: "Je nach
Vertragsgestaltung missen wir die Transportkosten zahlen - und dann hatte auch ein Lokfiihrer-Streik direkte

Auswirkungen auf uns.”

Bei den Hittenwerken Kayser wirden "nahezu Gberhaupt keine Beeintrachtigungen” entstehen"”, sagte Felix Seibel,
Sprecher der Norddeutschen Affinerie. "Nur Kleinstmengen werden mit der Deutschen Bahn transportiert - und die
konnten leicht und flexibel auch kurzfristig duch andere Optionen ausgeglichen werden." Allenfalls indirekte
Auswirkungen gabe es bei der DBT GmbH, denn: Einige Frachten gehen per Lkw nach Dortmund, um von dort aus mit
Bahncontainern zum Hamburger Hafen transpoertiert zu werden. "Falls diese Gilterzige aufgrund des Streiks ausfallen
wirden", so Guido Schawohl (Marketing), "missten die Container mit dem Lkw nach Hamburg gefahren werden." Und

das wiederum wirde Mehrkosten verursachen.

Im Steag-Kraftwerk, das seine Kohle fast ausschlieitlich Gber die Bahn bekommt, sieht man die Situation gelassen:
Zum einen, se Steag-Pressesprecherin Sandra Kdhberger, habe man einen Verragspartner, "der nicht in diesen
Tarifkonflikt involviert ist”, zum anderen habe man eine "gesicherte Bevorratungsstrategie am Standort”.



