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Den 40-FuB-Container beladt der Hafenkran in 20 Minuten
mit Kunststoffschredder.

— REPORTAGE AM SAMSTAG —

Axel Stienert
dreht das
Logistik-Rad

Hafenmeister ist der Mann fiir alle Falle

LUNEN = Das Handy am
Ohr, das Funkgerit in der
Hand, den Computer im
Blick: Hafenmelster Axel
Stienert (Foto) hélt die Lo-
istik-Drehscheibe Stadi-
afen auf Touren.
Relbungslos  miissen  die
Frachtwege funktionieren,
damit die wier Krine am
Datteln-Hamm-Kanal in Be-
wegung sind,

Stienert ist
der  Planer,
aber wielfach
auch Herr der
Improvisati-
on. Denn tig-
lich werden
seine  akri-
bisch  abge-
stimmten  Abliufe durch-
kreuzt. Genau dasist die He-
rausforderung,  die  der
49-13hrige liebt: allen Wid-
rigkeiten zum Trotz das Ge-
triebe Stadthafen in Gang zu
halten.

Eigentlich sollten am Mitt-
woch drei Schiffe anlegen,
um 650 t Griinglas, 900 t
Kohle und 1450 t Serax, ein
Recvelingprodukt  fiir  die
Bauindustrie, —umzuschla-
gen. Vor Anker ging nur ei-
ner: Cornelius Bernouw aus
Werkendamm in Holland. Er
nimmt Serox an Bord der
Temporeel und verschifft es
nach Dornig in Belgien. Die
anderen beiden Kihne ha-
ben ihre Fracht verschoben.
Alltag im Geschift.

Schnelle Abfertigung
Nebenan wird gerade ein
40-Fu-Container mit Kunst-
stoffschredder befiillt. Vor
drei Wochen zog der Hafen
diesen Auftrag an Land.
Uberzeugt hat den Kunden
die schnelle Abfertigung von
20 Minuten. Das Material
kommt aus Bergkamen, geht
per Bahn oder LEW nach
Hamburg und wird von dort
nach China verschifft. ., Den
Container aufzustellen und

aus der Hihe zu beladen ist
ziemlich einzigartig”, erkldn
Stienert. Eine hollindische
Spedition hat den speziellen
Auflieger entwickelt.

Alles im Blick

Wer liefern oder holen will,
meldet sich beim Hafen-
meister, 80 000 t Giiter wer-
den im Stadthafen durch-
schnittlich pro Monat umge-
schlagen. Mal brummt's,
mal ist es etwas ruhiger, 40
bis 50 LKW fahren taglich
vor. Der Kunde bestimmt
das Geschaft, Axel Stienert
ist der logistische Steuer-
mann. Ob Schiff, Schiene
oder LKW — er hat alles im
Blick. Disponien das Perso-
nal und stimmt die Einsatz-
pline ab. Das Handy klin-
geh: Die Bahn kiindigt An-
erungen der Rangierlok an.
Zeitgleich ertdnt das Funk-
gerdt: es geht um Tonnagen.
Stienert sagh, wo Schiittgut
hingeliefert werden kann.

Der Hafen, einst Koh-
leumschlagplatz fiirr die Ze-
che Victoria {ab 1917), wur-
de 1961 dffentlich und enga-

jert sich seit 1994 im Recve-
inggeschift, Staube, Steine
und stahl, aber auch Altpa-
pier. Altglas, Draht und
jiingst Holzpellets gehiiren
zur Produlapalette. Wir ha-
ben immer gut zu tun”, sagt
Steinert und mit Staolz fiigt er
hinzu: _Liinen ist bekannt
fiir ziigiges Arbeiten.” Daran
haben Stienert und sein
Team grofen Anteil,

Im Hafen weht der Duft
der weiten Welt. Er Gffnet
das Tor nach Polen, Tsche-
chien, den Niederlanden,
Belgien und  Frankreich.
Stahl wiederum kommt aus
China, Agypten und der
Tiirkei.

Am Kanal kreuzen sich
Wege und Waren - der Ha-
fenmeister hat  alles im
Blick.
= Magdalene Quiring-Lategahn

Der Stadthafen ist ain spannender Umschlagplatz. Hier kreuzen sich die Wege von Schiene, Strafe und Kanal. Die Koordination
der Frachtgiiter liegt in den Handen des Hafenmeisters Axel Stienart.
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