am, Amsterdam,
Antwerpen, Liinen

Der Stadthafen als Umschlagplatz
fiir Stahl, Stein & Staube

Wer den Liiner Stadthafen besichti-
gen und erleben mochte, der sollte
viel Zeit mitbringen. Doch nicht et-
wa, weil er mit seinen Lagerplitzen,
Hallen und Krdnen an GroBe und
Glanz jener kultivierten Metropolha-
fen erinnert, die mit ihrem Charme
unweigerlich das Gefiihl von Fernweh
entstehen lassen, sondern weil es so
viel zu sehen, zu verstehen und zu
entdecken gibt. Die traumerische Vi-
sion des scheinbar typischen Hafenle-
bens verliert sich hier zwischen Walz-
draht, Stahl und Stduben, Recyc-
lingmaterial und Pflastersteinen,
Kohle, Splitt oder Serox (Tonerderoh-
stoff aus der Aufarbeitung von Alu-
minium-Salzschlacke, geeignet u.a.
fiir die Herstellung von Zement, feu-
erfesten Mortel- und Betonmischun-
gen oder auch Mineralwolle), eben
Stiick- und Schiittgut, das geliefert,
gelagert und baldmoglichst schon
wieder abgeholt wird. »Wir sind
auBerdem ein anerkannter Um-
schlagplatz und Lagerbetrieb fiir Ge-
treide«, erldutert Hafenmeister Jiir-
gen Toller schmunzelnd. »Das geht
dann iiber Rotterdam nach Saudi
Arabien, und die fiittern unter ande-
rem ihre Kamele damit.«

Der Alltag hier ist nicht der Blick auf die
piekfeine Promenade am Rande der An-
leger fiir die groflen Yachten und Frei-
zeitsegler, der Alltag hier spricht die Spra-
che der Arbeit. Und Arbeit hat
Hafenmeister Toller genug. Seit 27 Jah-
ren ist er hier beschiftigt, angefangen
hat er als Radladerfahrer und Kranfiihrer.

Inzwischen gibt es wohl kaum ein Pro-
blem, das er nicht schon gelost hitte.
Seine Hilfe ist gefragt, stindig reif$t ihn
der auffordernde Ton des Funkgerdtes
aus unserem Gesprach: »Ja, nein, das
geht nicht. Dann muss das eben anders
gemacht werden...« Wenn es konkret
wird, muss er raus, vor Ort sehen, was zu
tun ist. Mal gibt es eine Komplikation
mit dem Kran, dann wieder eine Frage
zur Ladung. Als Hafenmeister ist er zu-
standig ftir den reibungslosen Ablauf auf
dem Geldnde. Die Kontrolle der Maschi-
nen, das Treffen von Entscheidungen ge-
horen dazu, doch vor allem kiimmert er
sich um die gesamte Logistik rund um
die Koordination der Schiffe. Wann

Der Stadthafen: Auf 19 ha Gesamtfliche
lagern in 21.000 qm Lagerhallen und
79.000 gm befestigten Freiflichen diverse
Giiter, von Stahl bis hin zu Recyclingmate-
rial.

kommt welches Schiff? Was sagt die Ree-
derei? Wer kiimmert sich um das Lo-
schen der Ladung? Er erstellt Liefer- und
Ladescheine, auflerdem mitssen die
Schiffe geeicht, also per Zollstock ihr
Tiefstand gemessen werden. Denn je
nach Tiefe des Schiffes ldsst sich seine
Zuladung bestimmen.

Ein Aufwand, der es in sich hat: Auf ins-
gesamt 19 ha Gesamtfliche lagern in

Hafenmeister Jiirgen Toller ist zustindig
fiir die Logistik rund um

das Kommen und Gehen der Schiffe sowie
das Loschen der Ladung.




21.000 qm Lagerhallen und 79.000 qm
befestigten Freiflachen diverse Giiter, flir
die der Stadthaten Umschlagplatz und -
koordinator ist. 3 bis 4000 Tonnen wer-
den taglich verladen, organisiert von ei-
ner 40 Kopfe zihlenden Mannschaft, so
lautet die Bilanz. 4 starke Krdne schaffen
das Loschen der gewichtigen Ladung wie
Stahl oder Kohle, doch ein weiterer we-
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Stahl und Stédube - 3 bis 4000 Tonnen
werden hier tiglich umgeschlagen.

sentlicher Faktor ist der Umschlag von
Recyclingmaterial wie Schotter, Gips
oder Pappe. »Wir kiimmern uns um die
Abwicklung von A bis Z«, erkldrt Spedi-
tionskaufmann Jens Alderath. Gemein-
sam mit seinen Kolleglnnen ist er zu-
standig ftir die komplette Abwicklung
des Bestandsmanagements und die Kun-
denbetreuung, also des Weitertransports
der Guter. Beispiel: Roheisen aus Kanada
und Stdafrika gelangt per Schiff nach
Rotterdam oder Antwerpen und von dort
aus in den Binnenhafen Liinen. Rein sta-
tistisch werden nun innerhalb von etwa
drei Monaten durchschnittlich 2500
Tonnen per LKW zum Endverbraucher
transportiert, so Jens Alderath, »und das
organisieren wir je nach Kunden-
wunsch.«

Er macht die LKW-Dispo, erledigt den
Papierkram und nimmt die Fahrer in
Empfang, die oft aus Polen, Russland
oder der Tschechien kommen, und er er-
klart ihnen, wo die Ware lagert, die sie
anliefern oder abholen sollen: »Die Kom-
munikation funktioniert dabei zuweilen
mit Hinden und FifRen, doch bisher hat
es noch immer geklappt.« CvO

4 Krine stehen zum Loschen der Schiffsla-
dung zur Verfiigung.

_C_

Gewerbe und Hafenanlagen
am Buchenberg

Am Buchenberg hat das Ge-
werbe eine lange Tradition.
Das urspriingliche Marken-
land vor der Landwehr un-
weit des Tores nach Dort-
mund verfiigte liber Ton-
boden, die sich zum Ziegel-
brand eigneten. Bereits 1797
findet eine Ziegelei am Bu-
chenberg urkundliche Erwih-
nung, und als Ziegelei Adolf
Flume hatte sie bis in die
zweite Hailfte des letzten
Jahrhunderts Bestand. Mit
der Sprengung des Schorn-
steins 1978 ging ihre Aera zu
Ende. Sie stand auf dem Ge-
lande am FuBBe der Anhohe an
der Einmiindung Buchenberg
auf die Dortmunder Strafle.

Durch die beginnende Industriali-
sierung und den Bau des Datteln-
Hamm-Kanals wandelte die Ge-
gend ihr Gesicht. Der Ausbau des
Stadthafens, urspriinglich der Ze-
che Viktoria zugeordnet, wurde
1912 begonnen. Bis 1958 diente er
dann auch dem Giiterumschlag
des Lippewerks und war Standort
des Sdgewerks Haumann & Cie.
Anfang der 60er-Jahre wurde der
Hafen offentlicher Umschlagbe-
trieb, seit 1967 bewirtschaftet
durch die Hafengesellschaft als
Tochter der Stadtwerke. Heute
sind es andere Gtiter, die im Stadt-
hafen mit seinen 4 stattlichen Kri-
nen auf dem Kai umgeschlagen
werden. Kohle und Holz sind Re-
cycling-Rohstoften und Stahlpro-
dukten gewichen. Eine Notreserve
an Getreide ist ftir die zustindige
Bundesanstalt in geschlossenen
Hallen eingelagert. Im Osten er-
ganzen die Raffinerie-Anlagen des
Shell-Hafens das Gebiet.



Das Haumann-Geldnde ist heute durch das Freilager des Recy-
cling-Unternehmens BVE belegt. Auf dem ehemaligen Ziegelei-
geldnde sind ein Baumarkt und eine Abfallautbereitungsanlage
angesiedelt. Der Bauernschaft Gahmen zu finden sich einige
Betriebe des Ausbaugewerbes und Elektrohandels. Doch Kern
dieses Gewerbegebietes ist die Hatenanlage mit ihren vielen To-
ren, Hallen und der langen Kaianlage.

Gravierende Verdnderungen zeichnen sich ab: Bis zum Stumm-
Hafen ist der Kanal bereits verbreitert worden. Das zweite Bau-
los bis zum Stadthafen wurde unldngst begonnen. Seit Mona-
ten schon laufen die Vorbereitungsarbeiten zur Erneuerung der
Kanalbriicke. In den ndchsten 2 1/2 Jahren werden etwa 20
Mio. Euro aufgewandt, um den Kanal fiir die erheblich grofie-
ren Rheinschiffe passierbar zu machen und somit kiinftig einen
gleichzeitigen Verkehr in beiden Richtungen zu ermdglichen.
Auf der Stidseite wird in diesem Zuge ein Wendebecken fiir
Schiffe von 110 m Linge angelegt. Spéter wird der Ausbau bis

Perspektiven flr die thermische
Klarschlamm-Entsorgung
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zum Preuflenhafen fortgefiihrt.

Der Hafen mit seinen giinstigen Anbindungen ans Schienen-
und Stralennetz wird dadurch zum Logistikzentrum. Schon
jetzt verfligt der zertifizierte Dienstleistungsbetrieb tiber rd.
20.000 gm Hallen- und 80.000 gm Aufienlagerflichen. Mit sei-
nen Umschlag- und Speditionsdiensten ist er im Wesentlichen
tiberregional ausgerichtet. Zusdtzliche Aufdenlagerflichen wer-
den mit erheblichem Aufwand ftir Oberflichenbefestigung,
Entwiédsserung und Kldranlagen erschlossen. Doch auch weitere
Betriebe sollen sich im Hafengebiet ansiedeln. masc

Quellen:
Goldstein, Gunther, Aus alter Arbeitszeit in Liinen, 2003
Auskitinfte der Stadthafen Liinen GmbH,
Jorg Swiedelsky und Hafenmeister Jiirgen Toller

... mehr als nur Hafen—__
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